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АННОТАЦИЯ 

В данной статье рассмотрены технологические процессы по сооружению 

фундаментов, работы по обратной засыпке пазух котлованов, сооружению в 

скальных грунтах, сооружения свайных фундаментов глубокого заложения на 

слабых грунтах и технологические операции по сооружению опор контактной 

сети с применением котлованокопателей, буровых агрегатов, агрегатов для 

вибропогружения и монтажных кранов.  

Ключевые слова: фундаменты, опоры контактной сети, технологическая 

карта, разработка котлован, монтажный кран, вибропогружение, плотности 

грунта, буровой агрегат, строительно-монтажная работа, механизация. 

 

Сооружение опор контактной сети предусмотрено проводит строго в 

установленные сроки (в «окно») с обеспечением безопасности движения 

поездов. Несоблюдение срока выполнения технологических процессов приводит 

к нарушению графика движения поездов [1-4]. 

Надежности выполнения работ технологического процесса в срок 

определяются в разработанных технологических картах. В технологических 

картах должны быть предусмотрены область применения используемых 

конструкции и технологических процессов, организация и технология 

строительного процесса, объем работ и состав бригады, меры безопасности при 

производстве работ, материально-технические ресурсы и технико-

экономические показатели. 

В проектах производства работ необходимо определить участки проведения 

работ «с пути» и «с поля» по продольному профилю и местных условий, состав 

комплексной бригады и комплект машин с учетом продолжительности 

предоставляемых «окон» [1, 5-8, 11]. 

http://www.newjournal.org/
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Строительными работами при сооружении опор контактной сети являются: 

разработка котлована (или лидирующих скважин), установка фундаментов (или 

вибропогружение), установка раздельных или нераздельных опор, установка 

консолей или поперечин. 

Технологические операции по сооружению опор контактной сети 

осуществляются с применением котлованокопателей, буровых агрегатов, 

агрегатов для вибропогружения и монтажных кранов. 

Котлованокопатели и буровые машины разрабатывают котлованы 

прямоугольного (700x900мм) и круглого (600-800 мм) сечения для установки 

соответственно раздельных и нераздельных опор. При этом глубина котлована 

составляют до 5 м ниже уровня головки рельса, а расстояние от оси пути до оси 

котлована составляет до 6 м [3, 9, 12]. 

Агрегаты АВФ (АВСЭ) производит вибропогружение фундаментов и 

анкеров в грунт (рис. 1.). Краны на железнодорожном ходу грузоподъемностью 

15 т осуществляют установку фундаментов и опор, а также монтаж ригелей 

жестких поперечин, фундаментов и металлических опор гибких поперечин.  

Несмотря на то, что технологические процессы по сооружению 

фундаментов комплексно механизированы, работы по обратной засыпке пазух 

котлованов, сооружению в скальных грунтах и сооружению свайных 

фундаментов глубокого заложения на слабых грунтах недостаточно 

механизированы. 

 

 
Рис. 1. Вибропогружение фундаментов опор контактной сети агрегатом 

АВФ 

При выполнении строительных работ по установке опор контактной сети 

неоходимо: 

 обеспечить производство работ на действующих железнодорожных 

участках во время производства работ в «окно»; 

http://www.newjournal.org/
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 соблюдать габариты, согласно ГОСТ 9238-83 Габариты приближения 

строений и подвижного состава железных дорог колеи 1520 (1524) mm, чтобы не 

прерывать движение поездов на соседнем не занятому пути в «окно». 

При недостаточном уплотнении грунта обратной засыпки, переводить 

контактную подвеску на новую опору не допускается из-за риска наклона опоры 

[3, 10]. В таких случаях допускается установка подвесок на опору после набора 

требуемой плотности грунта от действия вибрации проходящих поездов. При 

возведении земляного полотна из песчаных грунтов необходимо учесть и 

локальное закрепление грунта вокруг опор. 

Решения этой проблемы можно осуществить с применением 

нижеследующих машин и сменных рабочих органов [3, 13]: 

агрегат АВФ со сменным пневмоударным рабочим органом, которые 

предназначены для бурения скважин диаметром 400 мм в скальных грунтах; 

агрегат АВФ со сменным гидроперфораторным рабочим органом, которые 

предназначены для бурения шпуров в монолитных и малотрещиноватых 

скальных грунтах; 

агрегат МС-1 на базе агрегата АВФ, которые предназначены для 

погружения длинномерных призматических свай сечением 35x35см длиной до 8 

м. 

Использование средств механизации по обратной засыпке пазух 

котлованов, а также новых методов закрепления опор в сложных инженерно-

геологических условиях является актуальной задачей. 

При выборе технологии производства строительно-монтажных работ 

необходимо учесть минимизацию количества технологических операций, 

увеличения производительности труда и уменьшения затрат от перерывов в 

движения поездов. Области рационального применения технологии сооружения 

фундаментов и опор контактной сети зависят от продолжительности 

выделяемых «окон», объемов работ и инженерно-геологических условий. 
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