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Annotatsiya: Ushbu magolada har ganday avtomobil ishlab chigaruvchisi ushbu
dizayndan foydalanishi mumkin edi. Bu avtomobil foydalanuvchilarining xavfsizligini
yaxshilash yo'lidagi birinchi katta gadam edi. Avtomobil ingilobi darhol sodir
bo'lmadi, chunki avtomobil xaridorlari va ishlab chigaruvchilari birinchi navbatda uch
nuqtali xavfsizlik kamarlarining hayotni saqglab qolish qobiliyatiga ishonch hosil
qgilishlari kerak edi. Birog, bugungi kunda hech kim avtomobil bozorini xavfsizlik
kamarlarisiz tasavvur gila olmaydi. Endi ular nafagat barcha avtomobil ishlab
chigaruvchilari tomonidan qo'llaniladigan, balki butun dunyo bo'ylab huquqiy tizimlar
tomonidan gat'iy belgilangan sog'lig holatlari bilan majburiy bo'lgan standartdir.
Xavfsizlik kamarini tagmaslik orgali - nafagat sog'lig'ingizga jiddiy zarar yetkazish,
balki jarima ham xavf ostida.

Kalit so’zlari: avtomobil, havfsizlik, sust, faol, tezlik, g ‘ildirak, tormoz,
haydovchi, benzin , dizel, dvigatel.

AHHoTanus: B 310l crarhe 000N MNPOM3BOAMTENH ABTOMOOHWIIEH MOXKET
MCIIOIb30BaTh JAHHYI0 KOHCTPYKIMIO. JTO ObLI MEPBbINM OONBIION IIar Ha MyTH K
MOBBIIICHUIO  OE30MacHOCTH  IOJb30BaTelie  aBTOMOOMIICH. ABTOMOOWIIBbHAS
pEBOIOLIMSA TIPOM3O0IIA HE Cpa3y, IMOCKOJBKY IIOKYHaTelsiM U MPOU3BOIUTEIAM
aBTOMOOWJIEH CHaudaja HYKHO ObUIO yOEmuThCS B CIAacaTelbHOM CHOCOOHOCTU
TPCXTOYCUHBIX peMHeﬁ 0€30IacCHOCTH. O,ZIHaKO CerogHsds HHKTO HE MOKET
MpEACTAaBUTh aBTOPHIHOK 0€3 peMHeill Oe3omacHocTH. Temnepbp OHM  SBISIIOTCS
CTaHdapTOM, KOTOpLIﬁ HC TOJBKO HCIIOJIB3YCTCA BCCMHU IIPOU3BOJUTCIIIMUA
aBTOMOOWJIEH, HO U 00s3aTeleH MPABOBBIMU CUCTEMAaMU MO BCEMY MUPY CO CTPOTO
OTIPEICIICHHBIMU YCIIOBUSIMU 37I0pOBbs. He mpucrerHyrh pemMeHb 0€30MacHOCTH —
IPO3UT HE TOJBKO CEPhE3HBIN BPE/l BallleMy 3J0POBbIO, HO U mITpad.

Knroueevie cnoesa: ClemOM06qub, 66301’1616‘1—106‘1’}/1(), MeaﬂeHHbllZ, aKmueﬁbn?,
CKOPOCMb, KOAeCO, MOpMO3, 600umenv, OeH3uH, Ouseib, 08USAMEb.
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Abstract: In this article, any car manufacturer could use this design. This was
the first big step towards improving the safety of car users. The automotive revolution
did not happen immediately, as car buyers and manufacturers first had to be convinced
of the life-saving ability of three-point seat belts. However, today no one can imagine
the car market without seat belts. They are now a standard that is not only used by all
car manufacturers, but also mandated by legal systems around the world with strictly
defined health conditions. By not wearing a seat belt - not only serious damage to your
health, but also a fine is at risk.

Keywords: car, safety, slow, active, speed, wheel, brake, driver, gasoline, diesel,
engine.

Kirish. SIPS (Side Impact Protection System) - yon ta'sirlardan himoya gilish
tizimi. Volvo tomonidan ishlab chigilgan tizim asosan mexanik gismlardan, xususan,
maxsus moslashtirilgan armatura, kuzov ustunlari, pol, tom va... yon xavfsizlik
yostiqchalaridan iborat. Ular eshiklarda emas, balki old o'rindiglarning tashqi chetida
joylashganki, bu o'rindiq holatidan qat'i nazar, yon ta'sirda tegishli himoyani
ta'minlaydi. Qo'shimcha xavfsizlik yostigchalari (IC - Inflatable Curtain) shuningdek,
old va orga o'rindiglar yo'lovchilarining boshlarini himoya qiluvchi bosh laynerda
joylashgan.

WHIPS (Whiplash Protection System) esa baxtsiz hodisa yuz berganda bo'yin va
umurtga pog'onasining kuchlanishini kamaytiradigan tizimdir. U fagat avtomobilning
orga gismiga etarlicha kuchli zarba bo'lgan taqdirda faollashadi. Tizim oddiy —
o‘rindigning butun suyanchigi yo‘lovchi bilan birga orgaga siljiydi, keyin esa boshning
oldinga burilishini oldini olish uchun o‘rindiq orgaga buriladi [1].

Birinchi chinakam funktsional ABS nemislar tomonidan ixtiro gilingan.
Boschdan tashqari , Teldix GmbH 1964 yilda ABS yaratish ustida ish boshlagan. Uning
muhandisi Xaynts Liber kelajakdagi ABS ning asosiy tamoyillarini ishlab chiqdi.
Keyinchalik u Daimler-Benz konsernining elektr va elektronika bo'limini boshgargan
va 1970 yilda Daimler-Benz birinchi funktsional ABS yaratilganini tantanali ravishda
e'lon gilgan. "ABS 2" deb nomlangan tizim elektron boshqgaruvchi, har bir g'ildirakda
o'rnatilgan tezlik datchiklari va tormoz pallasida ikki yoki undan ortiq gidravlik
klapanlardan iborat edi. Tizim turli g'ildiraklarning aylanish tezligidagi farq haqidagi
ma'lumotlar asosida ishladi: agar ular turli tezliklarda aylansa, tormoz kuchini dozalash
orgali boshgaruvchi aylanish tezligini tenglashtirdi. Shundan so'ng, tizim tormoz
kuchini oshirishga imkon berdi [2] .

Ushbu tizimning keng gamrovli sinovlari bitta muhim kamchilikni anigladi -
elektron komponentlarning ishonchsizligi . Daimler-Benz taklifi bilan loyihaga
Liberdan mustaqil ishlagan va avtomobil elektronikasi sohasida katta tajriba orttirgan
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Bosch muhandislari jalb gilingan.

Masalaning qo‘yilishi va tadqiqot wusuli. Faol xavfsizlik nima? Uzog vaqt
davomida haydovchini va avtoulovdagi yo'lovchilarni himoya gilishning yagona
vositasi fagat xavfsizlik kamarlaridir. Biroq, elektronika va avtomatizatsiyani
avtomobillar dizayniga faol joriy etish bilan vaziyat tubdan o'zgardi. Endi transport
vositalari turli xil qurilmalar bilan jihozlangan bo'lib, ularni ikkita asosiy guruhga
bo'lish mumkin: [3].

1.faol (favqulodda vaziyat xavfini bartaraf etishga garatilgan);

2.passiv (baxtsiz hodisa ogibatlarining og'irligini kamaytirish uchun javobgardir).

Faol xavfsizlik tizimlarining o'ziga xos xususiyati shundaki, ular vaziyatga garab
harakat gilishlari va vaziyatni tahlil gilish va transport vositasining harakatlanishining
0'ziga xos sharoitlari asosida garorlar gabul gilishlari mumkin. Mumkin bo'lgan faol
xavfsizlik funktsiyalari oralig'i ishlab chigaruvchiga, jihozga va avtomobilning texnik
xususiyatlariga bog'liq. Faol xavfsizlik uchun mas'ul bo'lgan tizimlarning vazifalari.
Faol xavfsizlik moslamalari majmuasiga Kiritilgan barcha tizimlar bir nechta umumiy
funksiyalarni bajaradi:

-yo'l-transport hodisalari xavfini kamaytirish;

-giyin yoki favqulodda vaziyatlarda transport vositasini boshgarishni saqglab
qolish;

-haydovchini ham, uning yo'lovchilarini ham boshqgarish paytida xavfsizlikni
ta'minlash.

Avtotransport vositasining yo'naltirilgan bargarorligini boshgarish orgali faol
xavfsizlik tizimlari kompleksi harakatni kerakli traektoriya bo'ylab ushlab turish
imkonini beradi, bu esa mashinani siljishiga yoki ag'darilishiga olib kelishi mumkin
bo'lgan kuchlarga garshilik ko'rsatadi [4].

Bloklanishga garshi tormoz tizimi- bu tormozlash paytida g'ildiraklarning
qulflanishiga to'sqinlik giladigan elektron tizim. 1978 yilda tagdim etilgan uning
magsadi avtomobilni yo'lda ushlab turish, tormozlash masofasini gisqartirish va
avtomobilning manevr gobiliyatini saqlab golishdir. G'ildirak qulflana boshlaganda,
ABS bu g'ildirakni yana burish uchun tormozlash kuchini pasaytiradi. G'ildirak normal
tezlikka qgaytishi bilan tormozlash kuchi yana ortadi. Ushbu tsikllar har bir g'ildirak
uchun alohida-alohida katta chastota bilan sodir bo'ladi.

Tormoz yordam tizimi - bu favqulodda vaziyatlarda to'satdan tormozlashga
yordam beradigan tizim. Ushbu tizim ABS bilan hamkorlikda ishlaydi. Tizim
haydovchi tezda tormoz qilmogchi bo'lgan vaziyatlarni aniglaydi. Keyin BAS
maksimal tormoz kuchiga erishish uchun tormoz tizimidagi bosimni imkon gadar
oshiradi. Ba'zi avtomashinalarda to'satdan tormozlanish hagida ogohlantirish uchun
BAS yoqilganda xavfli ogohlantirish chiroglari ham yoqiladi [5-7].

Tadgiqot natijalari va ularning muhokamasi. Asosiy tizim qurilmalari
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zamonaviy transport vositalari faol xavfsizlik kompleksi bilan bog'lig turli xil
mexanizmlar bilan jihozlangan. Ushbu qurilmalarni bir necha turga bo'lish mumkin:

-tormoz tizimi bilan o'zaro alogada bo'lgan qurilmalar;

-boshgaruvni boshqarish;

-dvigatelni boshgarish mexanizmlari;

-elektron qurilmalar.

Umuman olganda, haydovchi va uning yo'lovchilari xavfsizligini ta'minlash
uchun bir necha o'nlab funktsiyalar va mexanizmlar mavjud. Ular orasida asosiy va
eng talab gilinadigan tizimlar:

-blokirovkaga garshi;

-toymasin;

-favqulodda tormozlash;

-valyuta kursining bargarorligi;

-elektron differentsial qulf;

-tormoz kuchlarini tagsimlash;

-piyodalarni aniglash. ABS

ABS tormoz tizimining bir gismidir va hozirda deyarli barcha avtomobillarda
uchraydi. Qurilmaning asosiy vazifasi tormozlash paytida g'ildiraklarning to'liq
bloklanishini istisno qilishdir. Natijada, avtomobil bargarorlik va boshgarish
gobiliyatini yo'gotmaydi. ABS boshgaruv bloki datchiklar yordamida har bir
g'ildirakning aylanish tezligini nazorat giladi. Agar ulardan biri normallashtirilgan
ko'rsatkichlardan tezroq sekinlasha boshlasa, tizim o'z chizig'idagi bosimni yumshatadi
va bloklanishning oldi olinadi. ABS tizimi har doim haydovchining aralashuvisiz
avtomatik ravishda ishlaydi [8].

Moslashuvchan old yoritish tizimi- bu moslashuvchan chiroglar, yo'lda
bajariladigan manevraga garab yoritishni sozlaydigan tizim. Dinamik yorug'lik burilish
yo'nalishi bo'yicha past yoki uzoqg nurli lampalarni aylantirib, burilish burchagi va
avtomobil tezligini avtomatik ravishda moslashtiradi. Bundan tashgari, chirogni
tekislash tizimi, shuningdek, faralar va yorug'lik chigishini avtomobil yuk ostida
bo'lganida, shuningdek, tezlashish yoki tormozlashda gonun tomonidan talab
gilinadigan balandlikda to'g'ri joylashtirish imkonini beradi. Bu faralar kelayotgan
haydovchilarni ko'zni gamashtirmasligini ta'minlaydi. Ushbu tizim bilan jihozlangan
faralar maksimal 20 ° burchakka aylanishi mumkin. AFS Rulda burchagi 12 ° dan katta
va avtomobil tezligi kamida 10 km / soat bo'lganda ishlaydi [9-10].

Xulosa. Shunday xulosaga kelish mumkin ya’ni birinchi marta tormozlash
paytida g'ildirakni qulflash muammosi temir yo'l transportida aniglandi, chunki
blokirovka gilingan g'ildiraklar sezilarli darajada kamroq tormozlash ta'siriga ega va
g'ildirak janida asinma paydo bo'ladi, bu esa avtomobil yoki lokomotivning haydash
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gobiliyatini pasaytiradi. Bundan tashqari, g'ildirak guruhlari qulflanganda, relsdan
chigish ehtimoli sezilarli darajada oshadi. Muammo bugungi kunda yuk avtomatik
rejimi sifatida tanilgan avtomatik tormoz kuchi regulyatorlaridan foydalanish orgali
hal gilindi. Xizmat tormozi elektr bilan amalga oshiriladigan elektr poyezdlari va
tramvaylarda g‘ildiraklarning qulflanishi tormozlash vaqtida generator rejimida
ishlaydigan tortish motorlarining qo‘zg‘alish oqimini avtomatik tartibga soluvchi
elektr va elektron tizimlar yordamida oldini oladi.

Tezlashtirishning sirpanishini tartibga solish - bu avtomobil tezlashganda
tortishni optimallashtirishga yordam beradigan tortishni boshqgarish tizimi. Tizim
shinalarning eskirishini va yoqilg'i sarfini kamaytiradi. Sensorlar g'ildiraklarning
ishlashini nazorat qiladi. Agar ikkala g'ildirak ham sirpanib ketsa, tizim "gazni
chigaradi”. Aksincha, fagat bitta g'ildirak sirpanib ketsa, tizim uni tormozlaydi
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